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Macrobus Un Gran Paso En La Movilidad Urbana

Guadajara es la tercera ciudad del pais, después de Ledn y México, en implementar en sus calles un

Por fin en Jalisco ponen so-
lucion al problema de la mo-
vilidad cadtica, y es que en
marzo del 2009 comenzo a
brindar sus servicios el BRT
(Bus Rapid Transit) o Macro-
bus, un sistema de transporte
que corre a lo largo de la Cal-
zada Independencia y Gober-
nador Curiel, en la ciudad de
Guadalajara.

La puesta en marcha de este
modelo, representa un enor-
me avance para la Perla Ta-
patia, puesto que a ésta, se
suman trescientos cincuenta
automoviles por dia, y de no
haber implementado el Ma-
crobus como medida de sal-
vacion, las calles de nuestra
ciudad, se convertirian en un
estacionamiento gigante.

El BRT como se le conoce
globalmente, se emplea en
diversas ciudades del mun-
do, y concretamente se tomo
el prospecto colombiano para
traerlo a Guadalajara, motiva-
dos por la transformacion del
sistema de transporte publico
en aquel pais.

Entre los cambios que trajo
consigo estan: la modifica-
cion de conducta y cultura
en los operadores, a quie-
nes la compafia encargada
de administrar el servicio les
prohibe consumir alcohol en
horas de trabajo, les exige la
puntualidad y les otorga san-
ciones especificas segun sea
el caso.

Por otra parte gozan de un
sueldo fijo mas bonos, lo que
sin lugar a dudas mantiene el
orden y la responsabilidad de
los mismos.

Para el disefio del proyecto
del Macrobus, se realizd un
concurso, en el cual partici-
paron estudiantes de las Uni-
versidades mas importantes
de Jalisco.

El disefio que podemos ob-
servar en las estaciones del
primer corredor, es obra de
Ivan Christopher Garcia Ava-
los, alumno del Centro de
Arte, Arquitectura y Disefio
(CUAAD) de la Universidad
de Guadalajara.

sistema de autobuses articulados en carriles exclusivos.

Macrobus a la altura de San Juan de Dios. Estacion de Metrobus en la Ciudad de Mexico.
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Por sus beneficios ambientales, sociales y de bajo costo.

El Gobierno estatal se muestra confiado con la reciente implementaciéon del Macrobus, ya que su
éxito ha sido probado internacionalmente, y valoran que se traslade diariamente a 170 mil usuarios,
s6lo 20 mil menos que el Tren Ligero en sus dos lineas.

Acerca del Macrobdus ...

*El sistema BRT se origina en
América Latina en la década
de los setenta.

*Se ha implementado en cer-
ca de 70 ciudades, en los cin-
co continentes.

*Actualmente, en los Estados
Unidos de América se llevan
a cabo proyectos de BRT’s
en 18 ciudades.

*Cuenta con 27 estaciones
de abordaje, desde Huentitan
hasta Miravalle.

*El peaton tiene un 45% mas
de espacio propio.

*Las emisiones de didxido de
carbono se reduciran de 12.9
toneladas diarias a 2.8.

*El Ayuntamiento de Guada-

lajara recuperara 46 mil 800
metros cuadrados de ban-
quetas y se construiran 16
kildmetros de ciclovia.

*Las unidades tienen la am-
plia capacidad para hasta 160
personas.

*ElI BRT utiliza diesel ultra
bajo en azufre, como com-
bustible, del cual se requieren

2.5 millones de litros por afno.
Esta es la primera etapa del
plan para llegar a una red
autobuses articulados antes
de los Juegos Panamerica-
nos; la segunda llegara con
un corredor diagonal que ira
de Tesistan a la cabecera
de Tonala, y la tercera por la
Calzada Juan Pablo II hasta
la Glorieta del Alamo.

El Macrobis (Corredor Calzada Independencia)

v las Autas Alimentadoras, sustiuinin
ol servicko de las rulas gue antes rrecorrian
La Catesda Indepencencia y Gobermader Curiel

*Con su uso se disminuye

Macrobus

hasta un 50% en el tiempo
de traslado. Antes del Ma-
crobus, el transporte publi-
co, tardaba un promedio de
66 minutos en recorrer 14.7
kilbmetros sobre la Calzada
Independencia; ahora con el
Macrobus, en un trayecto de
16 kildbmetros, por la misma
via, se realiza en un tiempo
de 32 minutos.

*Hoy circulan 40 camiones
articulados y 100 midibuses
alimentadores a través de
la Calzada Independencia,
estos ultimos moveran a los
pasajeros desde las nuevas
estaciones hacia otras partes
de la Ciudad.

Corredor Calzada Independencia
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Hoy por hoy el Macrobus es la mejor opcion costo-beneficio.

La tarifa es de 5 pesos, el transbordo a las rutas alimentadoras cuesta 1 peso y 2.50 al tren ligero.

El director del Sistema de
Tren Eléctrico Urbano (Si-
teur) y responsable del pro-
yecto, Diego Monraz Villase-
fior, asegura que los usuarios
del Macrobus podran trasla-
darse por la ciudad de forma
segura, rapida y econémica,
ya que el sistema cuenta con
la mas alta tecnologia y ac-
cesorios para todos los pasa-
jeros.

Dentro de los sistemas BRT
que existen en México y en
otros paises de América La-
tina, el Macrobus conjunta lo
mejor de ellos.

Su modalidad de servicio ex-
press (el que no hace para-
das en todas las estaciones
y recorre mucho mas rapido
la distancia) y la integracion
del BRT a las rutas alimenta-
doras demuestra lo que en el
futuro podria ser un sistema
unificado con prepago.

El Transporte Articulado o
BTR apoya y brinda un buen
servicio a los usuarios en ge-
neral, discapacitados, estu-
diantes y tercera edad, tanto
en efectivo como con tarjeta
de prepago, por si fuera poco
capacitan a sus empleados
y les imparten cursos para

cualquier emergencia, ya que
son responsables del trato
del usuario y los peatones.

Asi mismo el Macrobus cuen-
ta con estaciones, donde se
sube gran cantidad de per-
sonas, ademas de las rutas
alimentadoras.

Con la opcién del trasbordo
se reducen los accidentes y
los recorridos son mas rapi-
dos.

Cabe seinalar que se disefia-
ron los carriles especiales,
para las emergencias (ambu-
lancias, bomberos y policia).
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Con 27 estaciones, 2 servicios y 15 rutas alimentadoras, la Linea 1 del Ma-
crobus fue inaugurada el 10 de marzo del 2008.

El Sistema del Tren Eléctrico Urbano de Guadalajara, dirigido por el Lic. Diego Monraz Villasefor es
la dependencia responsable de su implementacion y operacion, coordinado para esto con otras de-
pendencias del Estado como la Coordinaciéon General de Innovacion y Desarrollo, la SVyT, Seduer,
Sec. de Admon, Semades, OCOIT y el CEIT.

Estaciones:

. Mirador

. Huentitan

. Zooldgico

. Independencia Norte

. San Patricio

. Igualdad

. Monumental

. Monte Olivette

. Circunvalacioén

10. Ciencias de la Salud

11. Juan Alvarez

12. Alameda

13. San Juan de Dios (co-
nexién con linea 2 del tren
ligero)

14. Bicentenario (conexién
con la futura linea 2 del Ma-
crobus)

15. La Paz

16. Nifios Héroes

OCONOOTHAWN -

17. Agua Azul

18. Ciprés

19. Héroe de Nacozari
20. Lazaro Cardenas
21. El Dean

22. Zona Industrial
23. Lopez de Legazpi
24. Clemente Orozco
25. Artes Plasticas
26. Escultura

27. Fray Angélico

Servicios

El Macrobus ofrece dos tipos
de servicios dentro de la pri-
mera linea:

-Parador: Recorre los 16 ki-
[6metros y se detiene en las
27 estaciones.

-Express: Circula de la esta-

cién Juan Alvarez a Fray An-
gélico deteniéndose solo en:

. Juan Alvarez

. Alameda

. San Juan de Dios
. Bicentenario

La Paz

. Héroe de Nacozari
. Lazaro Cardenas

. Escultura

. Fray Angélico

Rutas alimentadoras:

A16 Llega a la estacién Huen-
titan, de oriente a poniente.

AO5 Llega a Independencia
norte, de poniente a oriente.

A03 Llega a San Patricio, de

oriente a poniente.

S/n Se conecta en San Juan
de Dios con la linea dos del
tren ligero.

A14 Llega a Lopez de Lagaz-
pi, de oriente a poniente.

A13 Llega a Orozco, de orien-
te a poniente.

A21,A17,A07, Llega a Escul-
tura, de oriente a poniente.

A15, A18, A19, A20, AO06,
A08, A09, A10 Llega a Escul-
tura, de poniente a oriente.

Con el BRT, el prepago es una realidad; la empresa que se eligid para imple-
mentar el sistema es EBSA, una comparnia coreana, que garantiza uno de los
sistemas mas modernos.

A partir del lunes 27 de julio,
yano se aceptaran transvales
para ingresar al Macrobus.

Esto forma parte de la medi-
da de credencializacién per-
sonalizada que se anuncio
hace unos meses, donde el
descuento para estudiantes,
adultos de la tercera edad y
personas con discapacidad,
sélo sera aplicable a través
de la tarjeta de pago perso-
nalizada, de color verde.

La tarjeta personalizada con-
tiene nombre y fotografia del
portador. Los candidatos a
conseguirla son: nifios de
seis a 11 anos, estudiantes
de primarias, secundarias,
preparatorias y universida-
des; maestros de institu-
ciones publicas y privadas;
personas con discapacidad;
pensionados y adultos de la
tercera edad. El beneficio no
incluye a los alumnos de aca-
demias.

El plastico de color verde,
tiene un costo de 15 pesos y
con él, el pasaje se reduce de
5 a 2.50 pesos, mientras que
los transbordos seran de un
peso, 0 $ 2.50 al tren ligero.

Las tarjetas tendran vigencia
hasta el 31 de marzo de cada
afio, a fin de dar de baja,
por ejemplo, a quienes con-
cluyen con su ciclo escolar.
Sin embargo, el refrendo no
implica cambiar de plastico
y sera gratuito, pues se ftrata
s6lo de una medida de con-
trol interno.

Para realizar cualquier acla-
racion o sugerencia por parte
de los usuarios, Macrobus
tiene disponible la linea tele-
féonica: 1057-3785, ademas

) Costos de Tarjeta

Tod e o m QS

de los cinco mdédulos espe-
ciales, instalados en las es-
taciones Fray Angélico, San
Juan de Dios, Ciencias de la
Salud, Independencia Norte y

)

N/

Tarjeta personalizada de
descuento al 50%

* Menores 12 anos
* Estudiantes y Maestros

* Discapacitados

« Personasde la 3ra edad

F
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TARJETA RECARGABLE

Mirador, donde brindan aten-
cién al usuario de las 7:00 a
las 21:00 horas de lunes a
domingo.

$15.00 pesos

(pago tnico e inicial para
obtener tu tarjeta)

Nota: Los descuentos,
sOlo se aplican
con la tarjeta.

O — Tarjeta normal

Cuida tu tarjeta de pago, no la dobles o expongas al calor,
es recargable y no es desechable, cuidala!
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Ruta del Macrobus

Tu ciudad se mueve en grande

Macrobiigf

Estaciones
Corredor Calzada Independencia

Tlaguepaque

Tlajomulco

GOBIERMD DE JALISCO
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Casi 20 afios pasaron para que se realizara un proyecto de infraestructura vial en nuestra ciudad, después que
se inaugurara la primera linea del tren ligero, esto durante la gobernatura de Enrique Alvarez del Castillo.

A principio del 2007 di-
versos Organismos No
Gubernamentales (ONGS)
pidieron al Gobierno del Es-
tado de Jalisco, encabeza-
do por el Gobernador Emilio
Gonzalez Marquez, imple-
mentar el BRT (Bus Rapid
Transit) conocido ahora
como Macrobus, y de esta
manera dar solucién a la
crisis de movilidad urbana
de la Zona Metropolitana
de Guadalajara.

Entre las organizaciones in-
volucradas estan: Guadala-
jara 2020, Colectivo Ecolo-
gista de Jalisco, Centro de
Transporte Sustentable de
México, asi como el Con-
sejo Econodmico y Social de
Jalisco (CESJAL), mismas
que llevaron las gestiones
con las autoridades del Es-
tado para la instalacion de
dicho Sistema de Trans-
porte Masivo.

Posteriormente se unieron
la Alianza de Camione-
ros respaldando las con-
cesiones para operar el
Macrobus, en la Calzada
Independencia y el Or-
ganismo Coordinador de
la Operacion Integral del
Transporte (OCOIT), el cual
expide las concesiones.

Para marzo del 2008 se pre-
sento el proyecto del primer
corredor Independencia y
dieron inicio con la infraes-
tructura de dicha Fase 1,
que incluye: unidades ar-
ticuladas que operan con
motores Euro IV y con
combustible Diesel de Ultra
Bajo contenido de Azufre
(UBA), lo que disminuye
notablemente la emision de
particulas contaminantes,
la completa reposicion de
pavimentos con concreto
reforzado en 16 kildbmetros,
carriles de rebase para la
ruta expresa, 27 estaciones
dobles con puertas de cris-
tal templado automaticas,
fibra 6ptica, terminales sur
y norte, sefalética, cuarto
de control, etcétera.
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Nulo acceso a los ingresos por parte de las autoridades
gubernamentales.

El Sistema de Tren Eléc-
trico Urbano (Siteur), re-
sponsable del proyecto
de transporte articulado,
‘Macrobus’, previamente
establecio las bases y car-
acteristicas del sistema, y
trabajo de la mano con el
experto argentino, Clau-
dio Varano, presidente de
la Union Internacional de
Transporte Publico (UITP)
para América Latina.

Firmemente manifestaron
que la empresa encargada
de la licitaciéon debe ser
un organismo rector que
funcione en conjunto con
las empresas operadoras,
tanto de las unidades del
Macrobus como de las
lineas alimentadoras.

La cual maneja la compra
de tarjetas y pago del ser-
vicio, instala y da manten-
imiento a los moédulos en
las estaciones y deposita
los fondos recaudados en
un fideicomiso para que

éste reparta los ingresos a
los transportistas.

Asi mismo que se cuenta
con un operador privado,
responsable del recaudo,
asi como de la provisiéon
de todo el equipamiento,
tanto en estaciones como
en patios y en autobuses,
él es el responsable del
control y manejo de los

dineros y las tarjetas inteli-
gentes.

Este modelo en que los
recursos son manejados
por una compainia privada
y no por las autoridades
ya ha sido implementado
en ciudades como Bogota,
Colombia y Curitiba, Brasil,
donde experimentaron con
el transporte articulado.

lado. Por su parte el con-
sultor argentino, Claudio
Varano, en base a su ex-
periencia como experto en
transporte publico predijo
que el éxito del Macrobus
sera determinante para
que los transportistas se
animen a entrarle a las
nuevas rutas que se tienen
planeadas.

Macrobus refleja claridad con un sistema limpio, transparente y eficaz.

Para brindar confianza a la ciudadania, Diego Monraz Villasenor, director del Sistema de
Transporte Eléctrico Urbano (Siteur), afirmé que la inversion para los tres corredores in-
cluido el rescate urbano y su mantenimiento, no saldra del Gobierno, ni del pago de sus
impuestos, si no de particulares.

El proyecto cuesta mas
de siete mil millones de
pesos, pero al agregar el
costo del dinero y los ries-
gos en la inversién que
realizaran los particulares,
la cifra a pagar rondara los
10 mil 600 millones de pe-
sos. Por formar parte del
Siteur, el sistema articu-
lado Macrobus, encamina
sus procesos, administra-
ciones y procedimientos,
con limpieza, claridad y
transparencia como se le
sefiala en los siguientes
articulos:

13.- Los sujetos obliga-
dos, sin que sea necesa-
rio que lo solicite persona
alguna, deberan publicar
de manera permanente,
segun la naturaleza de la
informacién, asi como ac-
tualizarla conforme se re-
quiera, la informacion fun-
damental que se enlista a
continuacioén, por medios

de facil acceso y compren-
sion para los ciudadanos,
tales como publicaciones,
folletos, estrados, periodi-
cos murales, boletines o

cualquier otro medio a su
alcance.

15.- Ademas de lo pre-
visto en el articulo 13, el
¥ 1 I

Diego Monraz V. Director del Siteur

Poder Ejecutivo del Es-
tado debera dar a conocer
diversos tépicos entre lo
juridico, normativo y ad-
ministrativo.
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Transporte & Ecologia

Beneficios y ventajas del Macrobus ante el Metro

Para el vocero del Colectivo Ecologista Jalisco (CEJ), Mario Silva Rodriguez, la ventaja
mas competitiva que tiene el modelo del BRT en el que se basa el Macrobus, es que el
costo por kilbmetro es mas barato que el tren ligero o el Metro y con el proyecto que se
busca avalar en el Congreso local, el gasto por kilbmetro construido se incrementaria 162
por ciento, es decir, de 62.5 millones de pesos.

Movisdod con opclones
Siempre circula

— ©= =01

De igual manera sefala:
El corredor Independen-
cia deja un precedente
muy importante para otras
ciudades, porque se con-
struyé en tiempo corto,
con recursos locales y
porque tuvo un precio
bastante competitivo, y sin
embargo, esta iniciativa de
endeudarnos me parece
que va en detrimento de la
fortaleza principal del con-
cepto BRT, que es el pre-
cio mas barato que otros
modelos.

Que te ofrece el Mac-
robus:

-El tiempo traslado de una
estacion a otra es en pro-
medio de 2 minutos.

-Ahorro econémico y ma-
yor seguridad.

-Utiliza combustible bajo
en azufre, lo que minoriza
las emisiones contami-
nantes a la atmésfera y
beneficia la salud de to-
dos.

-Las estaciones cuentan
con separacion de basura
organica e inorganica.

-No se permite la entrada
de alimentos o bebidas a
las estaciones.

-Puntualidad gracias a sus
carriles especiales.

-Movilidad con rapidez y
efectividad.

-Prepago recargable.

-Sistema de informacion
para los usuarios.

“Una innovadora solucion, de alta capacidad y bajo costo”

Por su eficiencia, ren-
dimiento y bajo costo de
instalacién y operacion,
paises desarrollados
como Alemania, Australia,
Canada, Holanda, Nueva
Zelanda, Suiza y Suecia
han apostado por este
sistema, el cual propone
una solucién eficiente a
los problemas de mov-
ilidad urbana, puesto que
logra los beneficios de un
sistema sobre rieles, pero
con un porcentaje minus-
culo en su costo.

» Seguln el diagndstico
del gobierno estatal, el
Sistema de Transporte
Masivo BRT que circula
por la Calzada Indepen-
dencia transporta a 170
mil pasajeros por dia, en
sus 40 unidades de cami-
ones articulados.

» Cada unidad podria mo-
ver a 4,250 pasajeros dia-
riamente.

* Una estimacion conser-
vadora de ingresos de
cada camioén articulado,

con la actual tarifa de
cinco pesos, ofrece los si-
guientes ingresos brutos:

-Por dia: 21,250 pesos
-Por mes: 637,500 pesos
-Por afio: 7°650,000 pesos

* Cada camion articulado
tiene un costo aproximado
de 3'250,000 pesos.

* Segun duefios de mini-
buses, cada unidad deja
una ganancia de entre 10
y 20 por ciento luego de

descontar el total de gastos
(sueldo del chofer, com-
bustible, mantenimiento,
gastos de administracion
y supervision, impuestos y
multas).

» Considerando estos da-
tos, un camién articulado
podria dejar una ganancia
anual de entre 765 mil a
1’530,000 pesos.

* Una unidad podria pa-
garse en cuatro afos,

considerando la ganancia

minima; o en dos afios
con la ganancia del 20 por
ciento.

* La vida util de un camion
articulado se estima en
entre diez a quince anos;
el Congreso autorizé con-
cesiones hasta por 20
afios. La operacion de
un camion articulado en
20 afos podria ofrecer
ganancias de entre 15.3 a
30.6 millones de pesos a
su propietario.
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Servicio Express de Macrobus

El Servicio Express de Macrobus, te ahorrara tiempo

en tus traslados por el Corredor Independencia,
ya que solo hara paradas especificas en las siguientes estaciones:

Jun 2 8 - Juan Alvarez.
- Alameda

:T“ -2 - San Juan de Dios
doDios’ T e} - Bicentenario
Bicentenario === W1 : -La paz
La Paz == - Héroe de Nacozari
- Lazaro Cardenas

- Esculturas
- Fray Angélico
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Macrobus Express

Macrobiigfr

Tu ciudad se mueve en grande
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La Linea 2 del Macrohus, pasara por 1os municipios
tle Zapopan, Guadalajara, Tlaguepatue y Tonala.

Diego Monraz asegura que estan listos para arrancar.
Tras la experiencia ob- ;
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cion del primer corredor .
del transporte articulado
en Calzada Independen-
cia, el Director del Siteur,
Diego Monraz Villasefor,
dijo que buscaran realizar
contrataciones por espe-
cialidad. Por ejemplo, dar
el trabajo a empresas que
sélo hagan pavimentos,
otras que construyan las
estaciones.

Igualmente, Monraz Vil-
lasefor asegura que para
el segundo corredor del
Macrobls, se les infor-
mara oportunamente a las
autoridades municipales
de los ayuntamientos de
Zapopan, Guadalajara,
Tlaquepaque y Tonala, ya
que lalinea 2 brindara ser-
vicio por zonas de todas
estas regiones metropoli-
tanas.

En cuanto al estudio de
impacto vial, dijo que estan
avanzados los trabajos,
pero la definicion de si Al-
calde sera peatonal o no,
para que sélo transiten los
caminantes y el Macrobus,
todavia no esta lista.

Millones de
Délares por Km. “s

Por lo anterior, recomendo
a los vecinos del Centro
Histérico, que “no se mor-
tifiquen, nos vemos casi
dentro de un ano, nos falta
mucho tiempo para eso”.

Aseguré que han tenido
acercamientos con la rep-
resentacion de la Camara
de Comercio del Centro
de Guadalajara y con una
asociaciéon de vecinos y
comerciantes, para inter-
cambiar puntos de vista
en relacion a las préximas L
obras del Macrobus. Con el Macrobus Guadalajara se mueve en grande. Comparacion entre diferentes modelos de transporte urbano.

BRT
20,000 40,000 60,000

Pasajeros por Hora por Direccion
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Objetivos y estrategias integrales en el Proyecto de Movilidad Ur-
bana Sustentable

El Estado de Jalisco representa la cuarta economia en todo México; con una poblacion
total cercana a siete millones de habitantes, de los cuales, el 61% aproximadamente, casi
4.3 millones de habitantes, se encuentra concentrado en la Zona Metropolitana de Guada-
lajara (ZMG), misma que ocupa el segundo lugar dentro de las zonas metropolitanas mas
pobladas de nuestro pais.

Usuarios del Macrobus

De acuerdo con las proyec-
ciones de CONAPO para
el afo 2030 la poblacién
del area metropolitana de
Guadalajara sera de 5.7
millones de habitantes,
con un aumento en la den-
sidad poblacional de 65
hab./ha a 78 hab./ha.

Actualmente hay cerca
de 1'549,708 autos en la
ZMG y cada dia se inte-
gran al parque vehicular
378 automoviles en pro-
medio, lo cual representa
un crecimiento anual de
casi 7%. Si el aumento de
automdviles creciera en un
50% en 5 afios, la infrae-
structura no podria crecer
igual, y la Ciudad seria un
caos total.

Para modificar los nume-
ros negativos y las es-
tadisticas no favorecedo-
ras; al iniciar el proyecto
del Macrobus, sus desar-
rolladores se ubicaron en
las siguientes estrategias:
+ Transporte eficiente,
rapido y seguro.

* Fundamento técnico y
participacion social.

* Multimodal.

* Incluyente.

* Renovacién Urbana
(Peatdn, Ciclovias, Espa-
cio Publico).

» Desarrollo Urbano Sos-
tenible con Movilidad.

De ésta forma Guadala-
jara tendra una movilidad
urbana agil, y eficiente.

La movilidad urbana en Guadalajara colapsara en 20 afios.

El acelerado crecimiento del parque vehicular, una grave falta de cultura vial, precios ele-
vados en los estacionamientos y la ignorancia e irresponsabilidad de los ciudadanos, son
unos de los factores que si no se corrigen, “colapsaran la ciudad en aproximadamente 20

anos.

CRECIMIENTO URBANISTICO

Valores intermedios de crecimiento. Modelo estadistico.

El acelerado crecimiento
del parque vehicular, una
grave falta de cultura vial,
precios elevados en los
estacionamientos y la ig-
norancia e irresponsabili-
dad de los ciudadanos, son
unos de los factores que
si no se corrigen, “colap-
saran la ciudad en aproxi-
madamente 20 afos.

Si a esto se le suma que
en la Zona Metropolitana
de Guadalajara transitan

alrededor de un millén 300
mil vehiculos, el panorama
se vuelve poco alentador,
de aqui a 20 afos se va
a colapsar la ciudad con
tantos vehiculos como en
el Distrito Federal, donde
hasta la gente elegante
utiliza el metro.

De este parque vehicu-
lar, el 80 por ciento cor-
responde a los autos par-
ticulares, 15 al transporte
publico y sélo el 15 o 20

utilizan los estacionamien-
tos publicos, el resto lo
ocupan las motocicletas y
bicicletas.

Ahora bien, la otra cara de
la moneda es la que rep-
resenta la eficiente imple-
mentacion del sistema
BRT, nombrado en tier-
ras tapatias como ‘Mac-
robus’, el cual viene a dar
solucién a la problematica
del transporte urbano en
nuestra ciudad, modifican-
do los paradigmas que se
han venido empleando a
lo largo de varios afios:

-Acelerado crecimiento ur-
bano.

-Urgencia de prestacion
de servicios publico.

-Frecuentes indices de
contaminaciéon no acepta-
bles.

-Aumento de distancias en
los desplazamientos.

-Baja densidad poblacio-
nal.

-Condiciones no aptas
para mejorar la competi-
tividad.

-Modelo de transporte de-
sarticulado y obsoleto.

-Combustible (Diesel) de
alto azufre.

-Dafios significativos a la
salud en general

Ante lo anterior, Guada-
lajara debe caminar ha-
cia delante, como una
metrépoli de alto nivel y
dejar atras, a la ciudad
que presenta sintomas de
disfuncionalidad.
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Transportistas convencidos de los beneficios del sistema de pre-
pago.

Tras la licitacion que la empresa coreana EBSA gano para instalar el sistema de recaudo
en la primera linea del Macrobus, transportistas locales practicaron negociaciones con
esta compainiia, con la intencion de acordar la implementaciéon del sistema de prepago.

Jorge Higareda Magana,
presidente de la Camara
del Transporte Urbano y
Suburbano de Jalisco, in-
sistié6 en el prepago para
el transporte publico con-
vencional de la Zona Met-
ropolitana de Guadalajara
(ZMG), desde el 2008.

Esto con la finalidad de
que se les reduzcan los
costos, trabajando con la
empresa ganadora, de
lo que esperan un mayor
rendimiento  econdmico,
ya que serian cuatro mil
500 unidades.

Sin duda el gremio trans-
portista estd convencido
de los beneficios de imple-
mentar el sistema de pre-
pago con tarjeta, ya que

contribuiria a disminuir los
accidentes, habria mas
control de los ingresos,
entre otros beneficios.

La tarjeta electronica se
utilizara en todas las mo-
dalidades de traslado en
la ciudad, sin embargo, no
se exigird como la unica
forma de pago en el trans-
porte publico, por lo que
continuaria utilizandose el
efectivo, aunque funciona-
ria como en el Pre-Tren:
en cantidades exactas
depositadas en alcancias,
para evitar que los con-
ductores se distraigan en
dar cambio al usuario.

La idea es que los pasaje-
ros puedan utilizar la tarje-
ta de prepago al abordar el

Macrobus, el Tren Ligero,
el Pre-Tren, los trolebuses
y el resto de las rutas ordi-
narias.

Para tal proyecto existe
una meta a alcanzar en la
ZMG, la cual consiste en
que el 50 por ciento de los
pasajeros pague con tar-
jeta electrénica a mediano
plazo.

)

% Proceso de venta

Costos de Tarjeta
de tarjeta de pago electrdnico.

=3

$15.00 pesos

(pago unico e inicial para
obtener tu tarjeta)

Inserta el valor exacto

en billetes o monedas,

en la bandeja de la maquina.
{La maquina NO da cambio).

0
w0

Presiona el botén
deVenta.

Recoje |a tarjeta

y sl requieres recibo impreso,
oprime el botén de recibo

y retiralo.

Proceso de recarga
de tarjeta de pago electrénico.

1
2 G

Presiona el botén

Coloca la tarjeta
de Recarga.

de pago, en el espado
del lector de tarjeta.

3 39

Recoje |a tarjeta
y sl requieres recibo impreso,
oprime el botén de recibo

- y retiralo.

Inserta el valor exacto
en billetes o monedas,
{La maéquina NO da cambio).

Evoluciones
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Sistema d_e Pago del Macrobus

% Maquina de venta
y recarga de tarjetas.

Saldo antes de recarga -..

- = Valor ingresado

e Saldo después
de recarga

Botonventa -------.__

de tarjeta .. -
J Botan cancelar

Boton de recarga

o - = Botdn imprimir

- o H recibo
Soporte de colocar tarjeta: " _ o
Ddnde colocar tarjeta al recargar. Ranura ingresar billete
Aplicado: Viejo 520, Muevo 520,
Viejo 550, Musvo 550, Musvo
5100, Viejo 5200, Nuevo 5200,
Nueve 5500
£ = Lampara de resultado del
Maquina para abordar Sl

estacion Macrobus

Lampara demuestra  (torniquete).

transaccion
| Mueitlra saldo
-. de tarjeta

L
+®

_ Lampara de muestra
error de transaccion

Senal
de act;eH?.bH

L Muestra monto
de transaccidn

Parte para lectura

de tarjeta
\ | Ranura para
: devolucién
.-~ Ranura para ingresarmoneda @ Reeeees < .---de mondas
(10 centavo, 20 centavo, 50 centvavos defectuosas

0,51,52,55,510)

Validadores Especiales

Validadores Especiales de Transferencia que encontraras en la estacién 5an Juan de Dios,
E_ara tu transbordo de Tren Eléctrico a Macrobds. También habra torniquetes de Macrobis para
ansbordar al Tren Eléctrico.

-l R

Tren eléctrico Macrobus Tren aléctrico
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La poblacion forestal de la Calzada Independencia
crecera con 10 mil arholes y arbustos de distintas especies.

“Un compromiso ambiental del Macrobus”

Munr.:tlu'.

P“:‘L"-L"d . . MacrobuJ A

L= R

La reforestacion sobre el
Corredor Independencia- ===
Gobernador Curiel del
Macrobus, ya rinde frutos;
con 800 ejemplares de los
tres mil considerados en la
primera etapa, aunque se
pretende plantar un total
de 10 mil.

Estas tareas arrancaron
desde el mes mayo para
aprovechar el temporal de
lluvias, de manera que al
primero de julio se tienen
cerca de 600 arboles co-
locados y mas de 200 ar-
bustos y plantas ornamen-
tales.

Con el proceso de con-
struccion de la Linea 1 se
afectaron cerca de 840 ar-
boles en las obras, ahora
en la via se plantaran tres
mil arbustos, en camel-
lones y banquetas.

En marzo, el Colectivo
Ecologista de Jalisco rev-
elé que el dafho forestal
por la construccién de
la infraestructura para
el Macrobus ascendia a
mil 5 arboles, de acuerdo
con valoraciones técnicas
del Ayuntamiento tapatio.
Ademas, sefal6é que para
que la arteria pudiera con-
siderarse un “corredor
verde”, requeriria de 10
mil 765 arboles, ciclovias
y banquetas adecuadas
para el peaton.

De este modo, la resti-
tucion total de plantas sera
de 10 mil arbustos, de
modo que siete mil se en-
tregaran al Ayuntamiento
de Guadalajara para que
en su mayoria los coloque
en zonas aledafias a la
Calzada, o en sitios que
considere conveniente.

Labores de reforestacion. Zonas a reforestar.
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Objetivos y estrategias integrales en el Proyecto de Movilidad Ur-
bana Sustentable

El sistema Macrobus cuenta con casi 350 conductores, de los cuales 98 prestan servicio
en la ruta troncal, operando los autobuses articulados, y 250 laboran en las 16 rutas ali-
mentadoras del sistema.

Cambios sustanciales en la actitud del conductor.

Los 98 operadores, entre
ellos dos mujeres, que
manejan el Macrobus,
previamente fueron pre-
parados para comenzar a
prestar el servicio con un
alto nivel de calidad, ante
la capacitacion tedrica y
practica que recibieron,

esto con el objetivo de
ofrecer a los usuarios un
trabajo puntual, seguro y
amable.

La preparacion consto de
cinco mil horas de prac-
tica y mil de teoria, siendo
similar a la que se brinda

Mujeres al volante del Macrobus

a los pilotos de las empre-
sas aéreas, cubriendo ru-
bros como la conduccién a
la defensiva, el manejo del
estrés y la empatia con los
pasajeros.

Del mismo modo se atend-
ieron temas sustanciales
como: el trabajo en equipo,
las adicciones, el funciona-
miento de un motor diesel,
el mantenimiento preven-
tivo de unidades, la salud
y el trabajo personal.

Entre los requisitos que
debieron cubrir los aspi-
rantes estan: Contar con
buen historial de manejo,
tener la edad minima de
25 afos y dos afios de ex-
periencia como conductor;
tener licencia de chofer de
servicio publico, excelente

lvette Velazco es una de las dos conductoras...

presentacion, ser respon-
sable, haber cursado por
lo menos la secundaria y
tener vocacién de servi-
cio.

Aunque tendran mas re-
sponsabilidades y restric-
ciones, también contaran
con momentos de recre-
acion e interaccion, ya que
en la Terminal Sur, podran
hacer uso de un gimnasio
y de una biblioteca.

RN
I -

Con 16 afios de experien-
cia en el manejo de au-
tobuses, laborando en la
Alianza de Camioneros,
Ivette resulto calificada
para recibir la capacitacion
y convertirse en operadora
de los camiones articula-
dos del Macrobus.

Con su trabajo demostré
que una mujer al volante

Oportunidades para ambos sexos

no significa peligro, si no
todo lo contrario, represen-
ta “seguridad constante”,
lo cual le otorga gran sat-
isfaccion y orgullo, pues
ahora representa a todas
las mujeres que conducen
en Guadalajara.

La nueva operadora del
Macrobus considera que
el nuevo sistema de trans-

porte implica un cambio
drastico para choferes y
pasajeros, en efecto, una
evolucién positiva. Pues
para los conductores es
mas tranquilo y mayor-
mente confortable, lo que
les permite despedirse del
estrés.

Asimismo, afirma que ex-
isten muchas ventajas al

conducir un camion articu-
lado en carriles exclusivos,
sin la necesidad de tener
que cobrar a los usuarios,
lo que antes era una fuerte
distraccion.

Un punto destacable es
que con las jornadas de
ocho horas tendran mas
tiempo para disfrutar de la
familia, aunque el sueldo
sea similar a las percep-
ciones que recibian del
transporte convencional,
las cuales oscilan entre
los nueve mil y 10 mil pe-
sos mensuales.

Por otro lado la Alianza de
Camioneros se encargo
de brindar capacitacion
para conducir camiones
convencionales a siete
mujeres, donde se hizo
énfasis en la forma de
conducir y sobre todo en
la actitud, aspecto fun-
damental de un servidor
publico.
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Tonala necesita un sistema de transporte rapido y seguro como el

Macrobus

El Macrobus esta a la vanguardia, utilizando autobuses de ultimo modelo y tecnologia
de punta a lo largo de sus estaciones. Comparando los demas sistemas BRT veremos la
importancia de este tipo transporte a nivel mundial.

Sin embargo, en algunas
zonas de Guadalajara aun
no se ha entendido el am-
plio beneficio y desarrollo
que este sistema de auto-
bus articulado aportaa una
metrépoli como la nuestra.
Caso concreto sucede en
las colonias Jardines de
La Paz y Jardines del Nilo,
donde se reprueba la con-
struccion de la Linea 2.

La postura que han ad-
quirido los vecinos de las
citadas colonias, es con-
secuencia de una idea
errénea, pues ellos creen
que lo que se pretende
hacer con la Linea 2, dafia
sus viviendas; que si talan
los arboles e incluso que
este sistema BRT no es
necesario para esta zona
residencial. Ahora bien, lo
que la gente no ha percat-

ado es que la mayoria de
los tonaltecas tienen con
el Macrobus un eficiente
medio de traslado para
desplazarse de Tonala
hacia el centro de Gua-
dalajara, a sus trabajos o
escuela y al final del dia
regresar a sus hogares sin
la incertidumbre de alcan-
zar camion.

Hoy en dia el servicio de
transporte publico es muy
deficiente, brevemente
contrario al Macrobus, es
por eso que una buena
solucién a los problemas
de movilidad urbana que
aquejan a los tonaltecas
es la construcciéon de la
Linea 2.

Uno de sus ultimos argu-
mentos para estar en con-
tra de este macroproyecto

es tan simple: los vecinos
dicen “En Rio Nilo no cabe
un Macrobus”, pero estu-
dios recientes indican lo
contrario, un sistema BRT
si cabe en las avenidas:
Rio Nilo, Revolucion, 16
de Septiembre y Alcalde.
Ahora sélo queda esperar

que inicien la construccion
de ésta segunda linea,
la prueba de fuego. Es-
peremos que cuando lo
concluyan la gente se de
cuenta que este servicio
nos beneficia, pues es
mas rapido, barato y se-
guro.

Usuarios del Macrobus

Planeacion de los sistemas de Transporte y Movilidad Urbana

La mesa de Movilidad Urbana de la Gran Alianza por Jalisco ha tenido como meta el lle-
gar a establecer el Acuerdo de Movilidad para la Zona Metropolitana de Guadalajara, por
lo que se seguira trabajando en el estudio y analisis de las propuestas.

COMPONENTES

SUST

DE

1. Infraestructura y operacion vial

PROGRAMAS DE SERVICIO Y
SISTEMA DE PEAJE DE LAS
RUTAS URBANAS

RED DE MOVILIDAD PUBLICA

negociar e implementar.

1, 2 y 3 son bienes materiales
que se adquieren en el mercado;
4, 5 y 6 son componentes sociales
que se deben especificar, alinear,

PLAN DE MOVILIDAD
DE LA CIUDAD

Y ESTACIONESDE TRASBORDO

LA MOVILIDAD
UNTABLE

Movilidad Sustentable
Guadalajara.

Jesis Arreola
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Rutas Alimentadoras

Macrobus

Tu ciudad se mueve en grande

ALIMENTADORAS
Ruta: A03
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